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Vorwort

Die Region Sidostoberbayern steht angesichts einer beschleunigten
Entwicklungsdynamik in Oberbayern aktuell vor neuen Herausforderungen.

Ursachen dieser strukturellen Veranderungen sind vor allem das schnelle
Wachstum des Wirtschaftsraumes Miinchen und andererseits die Offnung der
Grenzen in Richtung Osterreich und frilhere  Ostblockstaaten.

Damit wird die Region 18 flr den Giter- und Personenverkehr Richtung Sid-

und SUdosteuropa immer wichtiger.

Gleichzeitig gewinnt die Region Sldostoberbayern noch mehr an Bedeutung
einerseits als Naherholungsraum fiir die stédtische Bevdlkerung Stdbayerns

und andererseits als Ferien- und Urlaubsdestination.

Alle Verkehrsprognosen haben sich erflllt und sind in groBen Bereichen
bereits weit Uberschritten.

Bundespolitisch wurde auf die Verkehrsentwicklung in unserer Region

unzureichend reagiert.

Ab 1990 sind hohe Mittel in die Verkehrsprojekte ,Deutsche Einheit* gesteckt
worden. So hatte in den vergangenen 19 Jahren der Ausbau der maroden
Strukturen in den neuen Bundeslandern Prioritdt. Deswegen sind in weiten
Bereichen zwangslaufig die Belange des Westens der Republik

vernachlassigt worden.

Auch auf landespolitischer Ebene hat man der Entwicklung nicht ausgewogen
Rechnung getragen.

So hat man im Landesentwicklungsprogramm Bayern vor 35 Jahren
Niederbayern, der Oberpfalz und dem Bayerischen Wald beim Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur den Vorzug gegeben.



e Nach Jahrzehnten des Wartens muss jetzt endlich Stdostoberbayern zum
Zuge kommen. Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur muss jetzt mit allem
Nachdruck vorangebracht werden.

e Der Regionale Planungsverband  Sidostoberbayern  hat  diese
Notwendigkeiten erkannt und im April 2006 ein interdisziplinares
Entwicklungskonzept fur die Region 18 erstellen lassen (vg. Anhang 21).

e Das Konzept wurde im Oktober 2007 der Offentlichkeit im Rahmen einer
Verbandsversammlung vorgestellt und verabschiedet. Ein wesentlicher
Ausfluss der Studie war, eine regionsubergreifende Verkehrsoffensive zu

starten.

e Der Planungsausschuss des Regionalen Planungsverbandes Sidost-
oberbayern bekréftigte die Notwendigkeit des Verkehrsentwicklungsplans
nochmals mit Beschluss vom 06.12.2007 (vgl. Anhang 22).

e Mit dem vorliegenden Verkehrsentwicklungsplan soll die Grundlage fir die
Verkehrsplanung in der Region Sldostoberbayern auf eine neue gemein-
same Grundlage gestellt werden. Neben den Planungen von Bund und Land
sind deshalb auch die Winsche der Landkreise in das Konzept eingeflossen,
um ein zusammenhangendes Bild von den erforderlichen und bedeutenden
MaBnahmen sowie eine Ubersicht (iber die Netzzusammenhénge zu erhalten.

e Der Verkehrsentwicklungsplan fur die Region Sidostoberbayern stellt eine
groBe Gemeinschaftsleistung verschiedener Behérden dar. Dank gilt vor
allem den Mitgliedern des Planungsausschusses des Regionalen
Planungsverbandes  Sidostoberbayern, den  Staatlichen Bauamtern
Traunstein und Rosenheim sowie den Landkreisen TS, AO, MU, BGL und RO
fir die gute Zusammenarbeit.

Hermann Steinmalfl
Landrat und Verbandsvorsitzender
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

1. Ausgangslage
1.1 Erweiterung der EU / Investitionsstau in der Region

Wachsende Mobilitat, immer mehr Transportleistungen und die erweiterte EU bringen

neue Herausforderungen fir den Verkehr. Dazu kommen eine in groBen Teilen

veraltete Verkehrsinfrastruktur und ein erheblicher Investitionsstau in der Region 18.

Abb. 1: Lage in Europa
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Quelle: Landkreis Traunstein.

Die Region Sldostoberbayern liegt im Stidosten Bayerns und Deutschlands, grenzt
an Osterreich an und ist Durchgangsgebiet fir den Verkehr nach Siid- und
Sldosteuropa. Vor allem mit der EU-Erweiterung nach Osten und Siidosten wird der
Transitverkehr bzw. groBraumige Verkehr zunehmen. Dabei werden sich die
Verkehrsbeziehungen mit dem Ansteigen weiterer und intensiverer Handelskontakte
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u.a. nach Ungarn und in die Turkei verdichten. Auch der Verkehr nach ltalien und

Slowenien wird zunehmen.

Folgende Hauptverkehrsachsen sind in der Region Sldostoberbayern hiervon
betroffen:

- im Stden der Region die Bundesautobahn A 8 Minchen—Rosenheim—Traunstein—
Salzburg (und weiter Uber die A 1 nach Wien und Ungarn bzw. tber die A 10 nach
Italien und Slowenien bzw. Siidosteuropa);

- im Norden der Region die Bundesautobahn A 94 / B 12 Miinchen-Passau.

Engpésse bei diesen wichtigen Verkehrsadern (vgl. Verkehrsmengenkarte 16 im
Anhang) wirken sich negativ auf das nachrangige StraBennetz (Bundes- und
StaatsstraBen) aus (vgl. Verkehrsmengenkarten 4 — 8 im Anhang).

1.2 Rahmenbedingungen

Wirtschaftliche Entwicklung, Globalisierung, zunehmende Freizeit und wachsende
Reiselust lassen die Mobilitatsbedtrfnisse der Blrger und der Wirtschaft und damit
auch den StraBenverkehr trotz der modernen Mdglichkeiten der Telekommunikation

und Telearbeit weiter zunehmen.

Verkehr ist dabei nicht Selbstzweck sondern er hat vor allem eine dienende Funktion
zur Entwicklung einer Region. Verkehrswege dienen der Versorgung, spielen bei der
Anbindung und der Erreichbarkeit eines Raumes eine entscheidende Rolle oder sind
flr Berufs- und Ausbildungspendler unverzichtbare Lebensadern.

Viele Verkehrsarten (Ziel- und Quellverkehr, Pendlerverkehr, Durchgangsverkehr,
Urlaubs- und Reiseverkehr, Glterverkehr) Gberlagern sich dabei in unserer Region in
besonderer Weise und fiihren immer haufiger zu Engpassen und Uberlastungen.



Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

Im Hinblick auf die immer angespanntere Finanzmittelausstattung von Bund, L&andern
und Kommunen ist es erforderlich, die bestehenden Verkehrswege zu optimieren
und die einzelnen Verkehrstrager bestmdéglich miteinander zu verknlipfen, um die

vorhandenen Mittel optimal zu nutzen.

Abb. 2: Entwicklung des gesamten Personenverkehrs nach Verkehrszweigen
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Die Abbildung 2 zeigt die Entwicklung des gesamten Personenverkehrs nach
Verkehrszweigen von 2004 bis 2025.

Danach wachst im gesamten Personenverkehr das Verkehrsaufkommen zwischen
2004 und 2025 von 100,3 Mrd. auf 103,1 Mrd. Fahrten oder um 2,7%. Der
motorisierte Verkehr nimmt dabei um 7,1% zu. Die Verkehrsleistung erhéht sich auf
Grund des Uberproportional wachsenden Fernverkehrs und steigender Fahrtweiten
deutlich starker, namlich insgesamt von 1.161 Mrd. Pkm in 2004 auf 1.368 Mrd. Pkm
oder um 17,9%.Bei Betrachtung allein des motorisierten Verkehrs liegt der Zuwachs
bei 19,4%, was jeweils einem durchschnittlich jahrlichen Wachstum von 0,8% per

annum im Prognosezeitraum entspricht.

Im motorisierten Individualverkehr wachst die Fahrtenzahl von 57,3 auf 62,4 Mrd.,
d.h. um 8,9%. Dessen Dominanz wird sich damit nochmals etwas erhéhen, indem
sein Anteil am motorisierten Verkehr von 83,6% auf 85,0% wéchst. Verantwortlich fur
die anhaltende Expansion sind neben der Erweiterung des Pkw-Bestandes auch die
siedlungsstrukturelle Entwicklung und die zunehmende Freizeitmobilitat, wobei der
Pkw-Verkehr eine Uberragende Rolle einnimmt. Die Veranderung der Altersstruktur
wirkt zwar dampfend auf das Verkehrswachstum wird aber deutlich Gberkompensiert
durch das Mobilitdtswachstum innerhalb der Alters- bzw. Lebenszyklusgruppen.
(Quelle: BMVBS: Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025,
Munchen, Freiburg, 2007).

Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur hat in den vergangenen Jahrzehnten mit dem
Anstieg der Mobilitat nicht Schritt halten kénnen. Die Folge davon ist, dass schon
heute zum Teil massive und regelmaBige Engpésse im StraBenverkehr auftreten.

Eine Uberlastete Verkehrsinfrastruktur ist aber nicht nur ein Standortnachteil flir die
heimische Wirtschaft sondern beeintrachtigt die hier lebende Bevdlkerung in
besonderer Weise (vgl. Karten 4 — 8 im Anhang).

Eine von der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern in
Auftrag gegebene Trendprognose 2015 hat beispielsweise flr die Region
Slidostoberbayern eine Entwicklung des PKW-Bestandes von 1995 bis 2015 von

10



Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

399.446 PKW auf 492.000 PKW prognostiziert. Das entspricht einem Zuwachs von

23%.

Abb. 3.: Beschaftigte am Arbeitsort
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Quelle: Eigene Darstellung, Geschéaftsstelle RPV 18.

Die Abbildung 3 zeigt sehr deutlich, wo innerhalb der Region 18 Pendlerverkehr
entsteht. Die Achsen B 15, B 299 /304, B 20, B 12 / A94 und A 8 sind davon

besonders betroffen.

Die Verflechtungen im Norden Uber die Regionsgrenzen hinaus, wie sie beim

Ausbildungs-, Berufs- und Einkaufsverkehr auftreten, sind in erster Linie durch die

Nahe zum groBen Verdichtungsraum Mlnchen gekennzeichnet. Auch auf Grund des

Flughafens Miinchen ist die Region Sldostoberbayern relativ stark an diesen

Einzugsbereich angebunden.

Die Verflechtungen mit dem Oberzentrum Salzburg haben eine lange Tradition und

werden sich noch weiter intensivieren.
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2. Untersuchungsraum

Das Untersuchungsgebiet umfasst die gesamte Planungsregion Sidostoberbayern
(Region 18) mit einer Flache von 5.225 km? Rund 800.000 Einwohner leben in den
151 Gemeinden der Landkreise Altétting, Berchtesgadener Land, Mihldorf am Inn,
Rosenheim, Traunstein und in der kreisfreien Stadt Rosenheim. Oberzentrum ist die
Stadt Rosenheim mit gut 60.000 Einwohnern. Daneben nehmen Traunstein als
Mégliches Oberzentrum und im Norden der Region der Stadtebund Inn-Salzach
oberzentrale Funktionen wahr. Das Oberzentrum Salzburg grenzt im Osten
unmittelbar an die Region an. Im Westen schliet sich der Ballungsraum Minchen
an. Die genauen StraBenkarten befinden sich im Anhang, vgl. Karten 9 — 13.

Abb. 4 : Der Untersuchungsraum Region 18 / Hauptverkehrsachsen
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Das StraBennetz der Region 18 setzt sich zusammen aus 138,2 km
Bundesautobahnen, 549,4 km BundesstraBen, 853,9 km StaatsstraBen und 1.336,2
km KreisstraBen (Gesamtlange ohne GemeindeverbindungsstraBen 2.877,7 km).

Dieses StraBennetz muss Schritt flir Schritt ertlichtigt werden.

3. Handlungsbedarf

Da die StraBe gerade im landlichen Raum weiterhin der wichtigste Verkehrstrager
sein wird, bedarf es verstarkter Anstrengungen fir die Erhaltung und die
notwendigen Erweiterungen des StraBennetzes. Die StraBen sind maBgebliche
Infrastrukturvoraussetzungen fir die wirtschaftliche Entwicklung vor allem auch der
lAndlichen Raume. Weitere Verbesserungen sind fir alle StraBenklassen

gleichermaBen notwendig.

Der Auftrag, im Verkehrsbereich tatig zu werden, ergibt sich einerseits aus dem

Regionalplan fir die Region Sidostoberbayern.

Entsprechend seines Leitbildes soll der Verkehr nachhaltig entwickelt werden.

Das groBraumige StraBennetz soll dabei so gestaltet werden, dass

e es seine verkehrlichen Funktionen auch innerhalb der Region erflllen kann

e die Sicherheit des Verkehrs gewéhrleistet ist und

e die negativen Auswirkungen des StraBenverkehrs auf die Umwelt so weit wie
moglich verringert werden (Regionalplan Stidostoberbayern, B VII 3.2.1).

Andererseits hat der Planungsausschuss des Regionalen Planungsverbandes
Sudostoberbayern mit Beschluss vom 06.12.2007 festgelegt, eine Verkehrsoffensive
insbesondere fir die Staats- und BundesstraBBen in der Region Stidostoberbayern zu
starten. (Vgl. hierzu die Protokolle im Anhang 22).
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Im Einzelnen hat er folgende Handlungsfelder vorgegeben:

e Zusammenstellung vorhandener Planungen / Karten / Unterlagen etc. zur
Gesamtlbersicht

e Erarbeitung einer Prioritatenliste (Abstimmung Uber die vorrangigen Projekte)

e Erstellung eines Verkehrsentwicklungsplans flr die Region Siidostoberbayern
Im Rahmen der Verkehrsoffensive ist dem Planungsausschuss einmal jahrlich zum
Schwerpunkithema Verkehr zu berichten. Folgende Themen werden dabei eine Rolle

spielen:

¢ RegelmaBige Dokumentation der Investitionserfordernisse in der
Verkehrsinfrastruktur mit Schwerpunkt StrafB3e;

e Priorisierung der Investitionserfordernisse nach regionaler Dringlichkeit.

4. Zielsetzung

Die Verkehrsoffensive, respektive der Verkehrsentwicklungsplan soll folgenden

Nutzen bringen:

e Gesamtregionale Abstimmung bei VerkehrsmaBnahmen zur langfristigen
Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit der Region beitragen

e Grundlage fir die Lobbyarbeit fir die Staats- und BundesstraBen gegenlber
Ubergeordneten Instanzen (Land, Bund), da sie {berregionale und
kreisiibergreifende Funktion haben; insbesondere im Hinblick auf die
Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans sowie des Ausbauplans fir die
StaatsstraBBen.
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e Aufwertung der Standortattraktivitdit der Region durch eine verbesserte

Verkehrsanbindung sowohl Uberregional als auch innerhalb der Region.

Es ist bekannt, dass der weitere Ausbau des Bundes- und StaatsstraBennetzes
zunehmend an Grenzen der Finanzierbarkeit und der Durchsetzbarkeit std3t.

Dennoch sind auf Grund der bestehenden Defizite bei der Verkehrssicherheit sowie
einer teilweisen unzumutbaren Beeintrachtigung in Ortsdurchfahrten auch weiterhin
bauliche MaBnahmen zur Verbesserung des StraBennetzes erforderlich. Im
Vordergrund stehen dabei die SchlieBung von Netzliicken, die Beseitigung von
Engpéssen, der Ausbau unfallirachtiger Netzabschnitte sowie der Bau von
UmgehungsstralBen.

Mit dem Verkehrsentwicklungsplan ist die Region Stidostoberbayern im Vergleich zu
anderen Regionen weit voraus. Dies ermdglicht es auch, bei den anstehenden
Fortschreibungsgesprachen von Anfang an kompetent und abgestimmt mitreden zu

kébnnen und unsere Belange und Bedirfnisse einflieBen zu lassen.

5. Dialogverfahren / Dynamische Vorgehensweise

Die Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans ist dynamisch angelegt.
Alle gemeldeten Projekte und MaBnahmen sind in die Bearbeitung eingeflossen.

Auf der Grundlage der Beschlisse der Verbandsgremien wurden nach
Sondierungsgesprachen und vorbereitenden Arbeiten mit den Staatlichen Bauamtern
Rosenheim und Traunstein alle Mitglieder des Planungsausschusses und die
Landratsamter angeschrieben, alle aus ihrer Sicht notwendigen Bundes- und
StaatsstraBenprojekte aufzulisten bzw. weitere MaBnahmen und Anregungen zu
nennen (vgl. Karte 1 bzw. Liste 1 im Anhang).

Einige der genannten MaBnahmen sind mittlerweile bereits fertig gestellt oder

befinden sich derzeit in der Umsetzung. Diese Projekte wurden auf der Karte 2 bzw.
in der Liste 2 dargestellt.
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Damit der Verkehrsentwicklungsplan zielfihrend und effektiv ist, aber auch eine
regionale Ausgewogenheit erhalt, hielten wir es in Absprache mit den Staatlichen
Bauamtern fir zweckmaBig, von den verbliebenen MaBnahmen aus jedem Landkreis
jeweils 5 prioritare Projekte aufzunehmen. Die Nennung der Prioritaten erfolgte von
den jeweiligen Landkreisen selbst (vgl. Karten 3 bzw. Liste 3 im Anhang).

Bei der Abwagung der Prioritdten spielten als Kriterien u.a. die Gesichtspunkte
.ErschlieBungsfunktion / Bedeutung im Netzzusammenhang“, Beseitigung von
Engstellen®, ~Entlastung der Menschen (Ortsumfahrungen)” oder
,vVerkehrsschwerpunkte® eine Rolle.

Diejenigen MaBnahmen, die derzeit nicht in der Prioritédtenliste / Prioritatenkarte
aufgefiihrt sind, sind nicht aus dem Verkehrsentwicklungsplan gefallen, sondern
kénnen bei Bedarf neu beraten werden (dynamisches Verfahren).

Die Bundesautobahnen A 8 und A 94 sind als wichtigste Lebensadern der

Region von vorne herein in das Konzept eingeflossen.

Die A 8 ist die wichtigste Uberregionale West-Ost-Verbindung in Stidbayern und
nordlich der Alpen. Uber sie wird ab Rosenheim vor allem der Verkehr in
Richtung Salzburg und Oberdsterreich und dariiber hinaus nach Slidosteuropa
abgewickelt. Die A 8 hat aber auch regional fir die ErschlieBung der
Tourismusregionen beidseits der Autobahn gréBte Bedeutung.

Die A 8 befindet sich zwischen Rosenheim und der Landesgrenze noch weitgehend
im ,Vorkriegszustand®. Sie entspricht in keinster Weise mehr den Anforderungen, die
heute an eine moderne, leistungsfahige und sichere Autobahn gestellt werden. Der
Ausbau ist nicht zuletzt auch wegen des maroden baulichen Zustands der Strecke
unumganglich.

Die A 94 ist fir den Wirtschaftsraum im Norden der Region eine dringend

erforderliche Anbindung an den GroBraum Mulnchen, sowie an den Flughafen

Minchen und an das tbrige Ubergeordnete FernstraBennetz.
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Der gesamte Wirtschaftsraum im Norden der Region 18 ist fur sein weiteres
Fortbestehen auf die schnelle Verwirklichung der A 94 und einer leistungsfahigen
Anbindung an die A 99 und die weiterfihrenden Autobahnen in den Nirnberger,

Augsburger und Garmischer Raum angewiesen.

Sowohl fir die Industriebetriebe, die auf Grund der véllig unzureichenden
Verkehrsanbindung Uber die Uberlastete B 12 erhebliche Transport-
verzégerungen und Unwagbarkeiten sowohl beim Antransport ihrer Rohstoffe als
auch beim Abtransport der Produkte in Kauf nehmen mussen, als auch fir die
unzéhligen Pendler aus dem GroBraum Muhldorf — Altétting ist ein rascher
Ausbau der A 94 unabdingbar.

Die priorisierten MaBnahmen werden in den folgenden Projektblattern vorgestellt.
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6. Prioritaten
(vgl. hierzu auch die Karten bzw. Listen 1 — 3 im Anhang)
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6.1 Autobahnen Prioritaten
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(WE* Weiterer Bedarf mit Planungsracht |

Autobahndirektion Stidbayern EXZEBZY

Organisation des Planungsdialogs A8 Ost Ausbau

Ubergreifende Planungsbegleitung
(BMVBS, OBB, Landrédte RO,TS,BGL)

i i i

Arbeitsgruppe RO Arbeitsgruppe TS Arbeitsgruppe BGL

ABD S (Leitung) ABD S (Leitung) ABD S (Leitung)

LRA RO LRATS LRA BGL

Gde. Rohrdorf Gde. Ubersee Gde. Teisendorf

Gde. Frasdorf Gde. Grabenstatt Gde. Anger

Gde. Bernau Gde. Vachendorf Gde. Piding

Gde. Raubling Gde. Bergen Gde. Bad Reichenhall

Externe (Ortsplaner,..) Gde. Siegsdorf Externe (Ortsplaner,..)
Externe (Ortsplaner,..)

1. Sitzung der Arbeitsgruppe Traunstein am 14.07.2009 4

Quelle: Autobahndirektion Stidbayern
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.1 Autobahnen Prioritaten

Bundesautobahn A 94 Miinchen — Mihidorf — Pocking

Autobahndirektion Sudbayern

Informationen zu aktuellen Planunge

Bl w\,

Bundesautobahn A 94 Miinchen - Muhlidorf - Pocking

Lage Die insgesamt rd. 150 km lange und rd. 1 Mrd. Euro teure A 94 soll die

im Netz historische, zweistreifige, seit langem Uberlastete, unfalltréchtige B 12
vom Fernverkehr entlasten. Sie verbindet die Bundesautobahnen A 99
bei Minchen und A 3 bei Passau und gewahrleistet die Anbindung der
Inn-Salzach-Region an die Landeshauptstadt Miinchen und das tiberre-
gionale Autobahnnetz.

Autobahndirektion Stidbayern &

Bundesautobahn A 94 Munchen - Pockmg (A3)

<] Stand: 12 /2008 !},

_

+
Mimn:hen a

1?’

{ Pastetien |
[ T S )

A

P
A\
SN

in Planfeststellung TR unter Verkehr

In Bau sait Miarz 2008
In Planfeststellung

In Bau seit Juni 2007

f

Linienbestimmung
abgeschlossen

unter Verkehr
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Quelle: Autobahndirektion Stdbayern
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.2 Prioritaten Landkreis Alt6tting

MaBnahme 1
B 20 Ortsumfahrung Burghausen

T
Staatliches Bauamt Traunstein A&

Bereich Straenbau

Zielsetzung Entlastung der Ortsdurchfahrt von Burghausen durch eine Ortsumfahrung

Baulange ca. 9,0 km

DTV 6.000 Kfz/24h (2015) bei 12 % Lkw-Anteil
Kosten 10,5 Mio. €

Einstufung Weiterer Bedarf (Nutzen-Kosten-Faktor 4,4)

Aktueller Stand | Die Verkehrsprobleme in Burghausen sind wesentlich durch den tiberdurchschnittlich hohen
Ziel- und Quellverkehr von und zur Stadt Burghausen bzw. von und zu den Industriebetrieben
verursacht. Die relativ niedrige Prognosebelastung von rd. 6.000 Kfz/24h fir eine
Ortsumfahrung ist nach Auffassung des Staatlichen Bauamtes einer der Hauptgriinde, warum
die OU Burghausen im Zuge der B 20 vom Bund trotz des relativ hohen NK Faktors nur in den
weiteren Bedarf ohne Planungsrecht eingestuft worden ist. Das Staatliche Bauamt Traunstein
kann bei diesen Randbedingungen nicht als Baulasttréger auftreten oder weitere Planungen
betreiben. Das bei der Fortschreibung des Bedarfplans neu anzumeldende Gesamtprojekt lieRe
sich in zwei haushaltsrechtlich und baulich tiberschaubare Abschnitte untergliedern. BA 1: Bau
einer Verbindung zwischen der B 20 nérdlich Burghausen und der stédtischen Burgkirchner
Strale (sog. Lengtal-Trasse) BA 2: Umfahrung Pirach mit Beseitigung eines schienengleichen
Bahnubergangs (bisher im Zuge der St 2107).

Der Landkreis Altotting hat sich bereit erklart fur den ersten Bauabschnitt die Baulast zu
Ubernehmen und somit eine zeitnahe Realisierung zu gewéhrleisten. Der Landkreis AO hat in
Abstimmung mit dem StBA Traunstein das Raumordnungsverfahren (ROV) fir die OU
Burghausen beantragt.

Bei einer Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans soll versucht werden, diese
MaRnahme wieder in den Vordringlichen Bedarf einzustufen.

Nachster Schritt | Abschluss des Raumordnungsverfahrens

Seite: 16  Stand: 09.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.2 Prioritaten Landkreis Alt6tting

MaBnahme 2

St 2107 Umfahrung Burgkirchen (BA | + BA 1l)

[
Staatliches Bauamt Traunstein

Bereich StraRenbau

Zielsetzung

Entlastung der Ortsdurchfahrt von Burgkirchen
Baulange BA Il 0,3 km BA Il 3,0 km
DTV St 2107 — 13.903 Kfz/24h (sudlich) St 2107 — 13.551 Kfz/24h (nérdlich)
Kosten BA I/ Teil 3 4,1 Mio. € BA Il 8,5 Mio. €
Einstufung BA I/ Teil 3 1. Dringlichkeit Uberhang / BA Il ohne Einstufung

Aktueller Stand

Im Bauabschnitt | nérdlich der geplanten Kreuzung mit der Staatsstrae 2356 sind die Teile 1
und 2 bereits fertig gestellt. Das Briickenbauwerk tber die Alz im Zuge des BA | Teil 3 ist
bereits Ende 2004 errichtet worden. Die Gesamtfertigstellung ist bis Frahjahr 2007
vorgesehen. Der BA Il (sudlich der Staatsstralle 2356) ist im Ausbauplan fur die
StaatsstralRen in keiner Dringlichkeit eingeplant. Fur den 6. Ausbauplans der Staatsstralen
wurden vom Bauamt furr die Umfahrung Burgkirchen, BA 1l Bruttogesamtkosten in Héhe von
20 Mio. € gemeldet. Diese Kosten basierten auf der damals vorliegenden Planung
(raumgeordnete Trasse von 1989 mit Tunnellésung und rund 260 m Uberbriickung des
Auwaldbereiches). Nach Ablauf des Meldetermins konnte die Trasse nach
Abstimmungsgesprachen mit der OBB und der unteren Naturschutzbehérde modifiziert werden
und eine kostengunstigere Linie ohne Tunnel entwickelt werden. Diese Trasse wurde 2002
landesplanerisch in einem erganzenden Raumordnungsverfahren abgestimmt. Die Kosten fur
diese Linie wurden auf 8,5 Mio. € geschéatzt. Die Realisierung der Gesamtumfahrung
Burgkirchen ist in absehbarer Zeit nur in kommunaler Baulast als Kreisstralke méglich. Der
Landkreis Altétting und die Gemeinde Burgkirchen haben Beschliisse gefasst, wonach beide
jeweils 50% der Kosten tibernehmen. Eine Férderung nach GVFG steht in Aussicht. Derzeit
werden vom Landkreis die Planfeststellungsunterlagen erstellt. Das Planfeststellungsverfahren
soll 2009 eingeleitet werden. Die Manahme wird bei der Fortschreibung des Ausbauplans fir
die Staatsstraen angemeldet.

Nachster Schritt

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Seite: 64  Stand: 09.09.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.2 Prioritaten Landkreis Altotting

MaBnahme 3
St 2356 Ausbau zwischen Burgkirchen und Hirten (Burgkirchen - Magerl)

Staatliches Bauamt Traunstein
Bereich Strasenbau

=
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.2 Prioritaten Landkreis Altotting

MaBnahme 4
B 299 Ortsumfahrung Garching a. d. Alz und Ausbau zwischen Strall und Bruck
mit Lickenschluss Geh- und Radweg

Staatliches Bauamt Traunstein @

Bereich Stralkenbau

B 299 Ortsumfahrung Garching a. d. Alz

Zielsetzung Entlastung der Ortsdurchfahrt von Garching a. d. Alz durch eine Ortsumfahrung
Baulange ca. 10,2 km

DTV 9.000 Kfz/24h

Kosten Bau 29,945 Mio. € GE 1,924 Mio. €

Einstufung Weiterer Bedarf mit Planungsrecht (Nutzen-Kosten-Faktor 4,2 fur die Gesamtstrecke)

Aktueller Stand | Die Trassenvarianten des Raumordnungsverfahrens fur die Ortsumfahrung Garching a. d. Alz
wurde einvernehmlich mit allen Beteiligten (Landrate, Buirgermeister und Vertreter der
Burgerinitiativen) festgelegt. Die Umfahrung Garching a. d. Alz wurde 2002 raumgeordnet und
2004 linienbestimmt.

Erster Schritt wird die Vergabe einer Umweltvertraglichkeitsstudie sein. Als Ziel sollte die
Vorlage des Vorentwurfes bis zum Jahr 2011 und die Schaffung von Baurecht bis zum Jahr
2013 angestrebt werden.

Ziel muss es sein, die Ortsumfahrung- Garching an der Alz in die héchste Dringlichkeitsstufe zu
bekommen.

Nachster Schritt | Voruntersuchungen und Vergabe der Umweltvertraglichkeitsstudie
Seite: 34 Stand: 15.07.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.2 Prioritaten Landkreis Alt6tting

MaBnahme 4

B 299 Orisumfahrung Garching a. d. Alz und Ausbau zwischen StraB3 und Bruck
mit Liickenschluss Geh- und Radweg

Bereich Straltenbau

Staatliches Bauamt Traunstein @

Zielsetzung

Verbessrung der Linienfuhrung, Erhdhung der Verkehrssicherheit
Baulange ca. 1,0 km
DTV 6.915 Kfz/24h (SV 748 Kfz/24h)
Kosten 1,2 Mio. €
Einstufung hoch (Bestandteil der Aktion ,Sicher und fair im StraBenverkehr®)

Aktueller Stand | Der Abschnitt der Bundesstrafie 299 siidlich von Garching ist seit mehreren Jahren als Unfall-
haufungsstelle ausgewiesen. Bedingt durch den kurvigen Verlauf, der nicht ausreichenden
Fahrbahnbreiten und insbesondere durch das Fehlen eines Geh- und Radweges, ist die
Situation fur die Verkehrsteilnehmer unzureichend. Grundsatzlich ist die Umsetzung des
bestandsorientierten Ausbaus sowie die Realisierung des Luckenschlusses der Radwege-
verbindung zwischen Wiesmihl a. d. Alz und Bruck als schwierig zu bewerten. Insbesondere
die Trassenfihrung ist aufgrund der raumlich beengten Verhaltnisse durch den Werkskanal,
der Bahnlinie Traunstein — Garching und einer vorhandenen Gasleitung westlich der Bundes-
strale sowie des ostseitig gelegenen Mihlbaches nur durch erhéhten bautechnischen Auf-
wand umzusetzen. Die AusbaumaRnahme tangiert in diesem Bereich die geplante Ortsum-
gehung von Garching an der Alz. Ein Investor plant daruiber hinaus einen Erlebnispark mit dem
Thema ,alternative Energien* sowie weitere Freizeit- und Lehreinrichtungen beidseits der

B 299 sudlich von Garching an der Alz. Der Park soll an die B 299 angebunden werden. Der
Investor rechnet an Spitzentagen mit 5.000 bis 6.000 Besuchern, was einem Kfz-Aufkommen
von gut 2.000 Pkw entspricht. Grunderwerb ist zur Zeit nicht moglich (Uberhohte Preisoption im
Zusammenhang mit dem Erlebnispark). Derzeit wird geprift ob die Durchfihrung eines
Planfeststellungsverfahrens notwendig und zielfihrend ist.

Nachster Schritt | Abstimmung mit Investor des Themenparks bezuglich verkehrliche ErschlieRung; Festlegung
Linienfihrung OU Garching

Seite: 31 Stand: 15.07.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.2 Prioritaten Landkreis Alt6tting

MaBnahme 5
B 588 Ausbau nérdlich Reischach (Fuchsberg)

Staatliches Bauamt Traunstein §

Bereich Strakenbau

DTV, 4785 Kfz/24h
davon 672 Kfz/24h Schwerverkehr

DTV, 7521 Kfz/24h
davon 761 Kfzf24h Schwerverkehr

' B 588 Ausbau nérdlich Reischach (Fuchsberg)

=

Zielsetzung Fertigstellung Vorentwurf

Baulange ca.3,2 km

DTV B 588 — nérdlich Reischach 8.137 Kfz/24h (SV 663) Kfz/24h, sudlich Reischach 7.521 (SV
761) Kfz/24h

Kosten Bau 58 Mio.€ GE 0,6 Mio. €

Einstufung hoch (Bestandteil der Aktion ,Sichere Landstrallen in Oberbayern®)

Aktueller Stand | Die Bundesstrasse 588 Eggenfelden — Altotting entwickelt sich zunehmend zur Zubringer-
strecke von Niederbayern zur A 94. Die Bundesstrasse weist insbesondere nérdlich von
Reischach in Teilabschnitten eine unstetige Linienfahrung auf und ist durch eine zu schmale
Fahrbahn und einer zu schwachen Befestigung gekennzeichnet. Ein Geh- und Radweg ist
nicht vorhanden. Weiter ist die Strecke im Bereich des Fuchsberges seit Jahren eine Unfall-
haufungsstrecke! Zur Verbesserung der verkehrlichen Situation soll die Bundesstrasse
weitgehend bestandsorientiert ausgebaut werden. Im Bereich der Steigungsstrecken des
Fuchsberges ist die Errichtung einer dritten Spur geplant und eine von Reisschach aus
durchgehende Geh- und Radwegverbindung soll geschaffen werden. Der Ausbau im
benachbarten Mitterskirchen ist bereits abgeschlossen. Dies fihrt u. a. zu einem erheblichen
Qualitatsunterschied hinsichtlich des Ausbauzustandes im Zuge der B 588. Die Erstellung des
Vorentwurfs ist abgeschlossen und wurde der Regierung von Oberbayern zur Genehmigung
vorgelegt. Aufgrund der Ausbaulange und der Vielzahl an berihrten Belangen ist die
Durchfuhrung eines Planfeststellungsverfahrens wahrscheinlich.

Nachster Schritt | Genehmigung des Vorentwurfes durch Regierung von Oberbayern
Seite: 48  Stand: 09.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.3 Prioritaten Landkreis Berchtesgadener Land

MaBnahme 1

B 20 Ortsumfahrung Laufen

Staatliches Bauamt Traunstein ﬁ

Bereich Strallenbau

Zielsetzung Entlastung der Ortsdurchfahrt von Laufen durch Bau einer Ortsumfahrung
Baulange ca. 4,0 km

DTV 12.500 Kfz/24h auf der bestehenden Ortsdurchfahrt B 20

Kosten Bau 14,684 Mio.€ GE 1,88 Mio. €

Einstufung Vordringlicher Bedarf (Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 7,1)

Aktueller Stand

Alle untersuchten Trassen sind in der Bevélkerung heftig umstritten und haben Gberzeugte
Gegner, die sich in unterschiedlichen Burgerinitiativen zusammengeschlossen haben. Die
beiden bahnparallelen Trassen (griin und blau) werden als ,zweite Ortsdurchfahrt* mit
Zerschneidungseffekt fur die Stadtentwicklung gesehen. Bei den ,Freilandtrassen” (orange und
rot) wird insbesondere der Flachenverbrauch kritisiert. Die von Teilen der Bevolkerung immer
wieder geforderte Tunnellage ist weder aus topographischen noch aus Larmschutzgrinden
erforderlich sowie aus Kostengrinden nicht darstellbar.

Die urspriingliche Grundlage der Ortsumfahrung Laufen war eine Trassenbindelung mit der
DB Ausbaustrecke Miinchen — Muhldorf — Freilassing. Eine gemeinsame BaumaRnahme mit
der DB AG scheidet allerdings aus, da der zweigleisige Ausbau nur im ,Weiteren Bedarf*
enthalten ist.

Fur die OU Laufen ist kein ROV erforderlich. Alternativ fuhrte das StBA Traunstein ein
Linienfindungsverfahren durch. Samtliche Unterlagen lagen bei der Stadt Laufen und dem
StBA Traunstein aus und wurden zusatzlich auf der Homepage des StBA Traunstein
verdffentlicht. Alle relevanten Aspekte der untersuchten Trassen wurden im
Linienfindungsverfahren miteinander verglichen und den Tragern &ffentlicher Belange zur
Stellungnahme vorgelegt. In der Gesamtabwagung ergab sich hierbei eine Entscheidung fiir
die ortsferne Linie 4 (orange). Diese Entscheidung stimmt auch mit dem deutlichen
Mehrheitsbeschluss des Stadtrates von Laufen Gberein.

N&achster Schritt

Erstellung der Vorentwurfsunterlagen bis Ende 2010

Seite: 19 Stand: 15.07.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.3 Prioritaten Landkreis Berchtesgadener Land

MaBnahme 2

B 20 Neue Grenzbriicke sudlich Laufen

Staatliches Bauamt Traunstein

Bereich Stralenbau

AL §

f”‘ e %, )

L)
Lja\:umn 5§ ""f.::\brmmﬂg {,:{‘ b

& g g\..m
Deutschland \
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1 " __Variante V3 - Mitte
™Variante V2 - Mitte

" Variante V1 - Sud
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Zielsetzung

Schaffung einer neuen salzachquerenden Stralenverbindung in einem Korridor zwischen
Laufen (D) / Oberndorf (A) und Freilassing (D) / Salzburg (A);

Baulange ca. 1,56 km

DTV zwischen 5.900 Kfz/24h und 10.400 Kfz/24h (je nach Lage der Briicke)

Kosten 8,7 Mio. €

Einstufung Weiterer Bedarf mit hohem 6kologischen Risiko (Nutzen-Kosten-Faktor 1,6)

Aktueller Stand

Das Projekt befindet sich im Bedarfsplan fur Bundesfernstraten im Weiteren Bedarf ohne
Planungsrecht mit besonderem ¢kologischen Risiko. Wegen des fehlenden Planungsrechts fiir
das StBA TS beschloss die EuRegio am 09. Juni 2005 in einer gemeinsamen Resolution die
Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur Untersuchung einer Salzachquerung zwischen
Laufen/Oberndorf und Salzburg/Freilassing mit Untersuchungen zur Verkehrswirksamkeit, zu
den Kosten und zu den kologischen Auswirkungen. Okologisch sind die drei Varianten
noérdlich von Salzburg vertraglicher als die Variante stdlich von Laufen. Die Kosten sind mit +/-
20 Mio. € bei allen vier Varianten etwa gleich. Allerdings ist der Kostenanteil Deutschlands bei
der Variante stdlich von Laufen weit geringer als bei den verbleibenden drei Varianten ndrdlich
von Salzburg, da hier die kurzeste Aufstanderung im Auwald stattfindet. Die
Entlastungswirkung der Ortsdurchfahrt von Laufen ist umso gréf3er, je ndher die Brucke bei
Laufen liegt. Eine Briicke in der Nahe von Salzburg entlastet die Westautobahn und belastet
die Bundesstral3e B 20 bis zum Anschluss an die Autobahn A 8 bei Piding.

Fazit: Auf deutscher Seite findet sich kein Baulasttrager fur einen Standort bei
Freilassing/Salzburg, zumal dort vor wenigen Jahren die Rupertusbricke bei Freilassing neu
erbaut wurde (Entfernung ca. 2 Kilometer). Der Freistaat Bayern hat priméar ein Interesse, die
Ortsdurchfahrt von Laufen und somit die historische Briicke nach Oberndorf zu entlasten.
Bevorzugt wird daher ein Bruickenstandort stdlich von Laufen und nicht bei Freilassing. Diese
Position wird auch von den ésterreichischen Umlandgemeinden von Salzburg mitgetragen.

| Nachster Schritt

deutsch-6sterreichische Abstimmung tber Realisierungsmaéglichkeiten

Seite: 20 Stand: 15.07.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.3 Prioritaten Landkreis Berchtesgadener Land

MaBnahme 3

B 21 Ortsumfahrung Bad Reichenhall, 2. Bauabschnitt Kirchholztunnel

Staatliches Bauamt Traunstein

Bereich Straftenbau

B 21 OU Bad Reichenhall 2. BA Kirchholztunnel

Zielsetzung

Entlastung der Ortsdurchfahrt von Bad Reichenhall durch eine Ortsumgehung

Baulénge ca. 4,9 km (Tunnellange: 2850 m)

DTV 19.600 Kfz/24h

Kosten 80 Mio. €

Einstufung Weiterer Bedarf (Nutzen-Kosten-Verhaltnis 3,4 fur die Gesamtstrecke)

Aktueller Stand

Die Bauabschnitte 2 (Kirchholztunnel) und 3 (Stadtbergtunnel) sind in einem Vorentwurf
zusammengefasst. Der Vorentwurf ist mit Kosten von 106 Mio. € genehmigt. Das
Planfeststellungsverfahren fur beide Bauabschnitte wurde 2000 eingeleitet, die
Erérterungstermine fanden 2001 statt. Wegen der inzwischen deutlich verscharften
Anforderungen an die Tunnelsicherheit muss das Fluchtwege- und das Luftungskonzept neu
konzipiert werden. Die Tektur wurden 2004 in die Planfeststellungsunterlagen eingearbeitet.
Wegen der Ruckstufung in den Weiteren Bedarf wird das Planfeststellungsverfahren ohne
verbindlichen Zeitplan weiterverfolgt.

Die Entscheidung, wo die Winterolympiade 2018 stattfindet, wird im Juli 2011 im
sudafrikanischen Durban getroffen. Unter der Voraussetzung, dass unmittelbar nach einer
positiven Entscheidung far Minchen das Startsignal und die Finanzierungszusage erfolgt, ist
folgender Zeitplan denkbar:

2011: Aktualisierung der Planung

2012: Tektur Vorentwurf, gleichzeitig Aktualisierung der Planfeststellungsunterlagen

2013: Planfeststellungsverfahren

2014: Ausschreibung und Baubeginn

2015 - 2017: Bauphase

2018: Inbetriebnahmetermin Januar 2018

Nachster Schritt

Bestreben, die MaRnahme in der Dringlichkeit des Bundesverkehrswegeplans weiter nach
vorne zu bringen

Seite: 24  Stand: 23.09.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.3 Prioritaten Landkreis Berchtesgadener Land

MaBnahme 3

B 21 Ortsumfahrung Bad Reichenhall,
3. Bauabschnitt Stadtbergtunnel

Staatliches Bauamt Traunstein

Bereich Straflenbau

"B 21 OU Bad Reichenhall 3. BA Stadtbergtunnel

Zielsetzung

Entlastung der Ortsdurchfahrt Bad Reichenhall durch eine Umfahrung

Baulange ca. 1,2 km (Tunnellange: 745 m)

DTV 19.600 Kfz/24h

Kosten 26 Mio. €

Einstufung Weiterer Bedarf (Nutzen-Kosten-Verhaltnis 3,4 fur die Gesamtstrecke)

Aktueller Stand

Die Bauabschnitte 2 (Kirchholztunnel) und 3 (Stadtbergtunnel) sind in einem Vorentwurf
zusammengefasst. Der Vorentwurf ist mit Kosten von 106 Mio. € genehmigt. Das
Planfeststellungsverfahren fur beide Bauabschnitte wurde 2000 eingeleitet, die
Erérterungstermine fanden 2001 statt. Wegen der inzwischen deutlich verscharften
Anforderungen an die Tunnelsicherheit muss das Fluchtwege- und das Luftungskonzept neu
konzipiert werden. Die Tektur wurden 2004 in die Planfeststellungsunterlagen eingearbeitet.
Wegen der Rickstufung in den Weiteren Bedarf wird das Planfeststellungsverfahren ohne
verbindlichen Zeitplan weiterverfolgt.

Die Entscheidung, wo die Winterolympiade 2018 stattfindet, wird im Juli 2011 im
stdafrikanischen Durban getroffen. Unter der Voraussetzung, dass unmittelbar nach einer
positiven Entscheidung flur Munchen das Startsignal und die Finanzierungszusage erfolgt, ist
folgender Zeitplan denkbar:

2011: Aktualisierung der Planung

2012: Tektur Vorentwurf, gleichzeitig Aktualisierung der Planfeststellungsunterlagen

2013: Planfeststellungsverfahren

2014: Ausschreibung und Baubeginn

2015 - 2017: Bauphase

2018: Inbetriebnahmetermin Januar 2018

Nachster Schritt

Bestreben, die Maflnahme in der Dringlichkeit des Bundesverkehrswegeplans weiter nach
vorne zu bringen

Seite: 25  Stand: 23.09.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.3 Prioritaten Landkreis Berchtesgadener Land

MaBnahme 4

B 20 / B 304 Freilassing Knoten Mitte, 4. Rampe

Staatliches Bauamt Traunstein

Bereich Strallenbau

b

’20 / B 304 Freilassing Knoten Mitte, vierte Rampe

Zielsetzung

Erhdhung der Leistungsféhigkeit eines hoch belasteten Knotens

Baulange ca. 0,250 km

DTV B20 12.236 Kfz/24h, B 304 26.180 Kfz/24h, St2104 18.864 Kfz/24h ]
Kosten 0,5 Mio. €

Einstufung -

Aktueller Stand

Die Realisierung des fehlenden 4. Auffahrtsastes an diesem hoch belasteten, ampelgeregelten
Knoten wurde bisher durch Grunderwerbsprobleme verzégert.

Zwischenzeitlich wurde tberlegt, diesen Knoten zu einer groBen ovalen Ringfahrbahn
umzubauen, um Forderungen nach ErschlieRung eines moéglichen Gewerbeparks erfillen zu
kénnen. Grundvoraussetzung fur diesen Ring (Dm rd. 180 m) wéare ein Gesamtkonzept fur die
stadtebauliche Nutzung der Flachen in den vier Quadranten. Allerdings besteht ein hohes
okologisches Risiko fir eine Gewerbeansiedlung nach Osten Richtung Saalach.

Seit Inbetriebnahme des Globus-SB-Warenhauses im November 2006 kommt es wegen des
fehlenden 4. Auffahrtsastes im Bereich der AS Mitte zu verstarkten Konflikten, da die von
Salzburg nach Suden auf die B 20 auffahrenden Verkehrsteilnehmer keine gentigend lange
Ausfahrspur in Anspruch nehmen konnen. Aus Grunden der Verkehrssicherheit kann die
vorhandene Einfadelspur von der B 20 in die B 304 Richtung Freilassing nicht genutzt werden.
Weiter entstehen fiur die verbliebene LSA nach wie vor nach dem Bau des 3. Auffahrtsastes
Unterhalts- und Betriebskosten (Wartung, Strom, Reparaturen) in der Héhe von ca. 4.100 €/
Jahr.

Nachster Schritt

Grunderwerb zur Zeit nicht méglich, méglicherweise Planfeststellung

Seite: 21 Stand: 15.07.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.3 Prioritaten Landkreis Berchtesgadener Land

MaBnahme 5

B 20 / St 2103 Hohenfreier Anschluss bei Piding

Staatliches Bauamt Traunstein @

Bereich Straienbau

Zielsetzung

Steigerung der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

Baulange ca. 0,5 km

DTV B 20 - 21.252 Kfz/24h, St 2103 - 6.006 Kfz/24h
Kosten 1,5 Mio. € Anteil Bund 2/3, Anteil Freistaat 1/3
Einstufung =

Aktueller Stand

Der Umbau der Einmiindung der St 2103 in die B 20 bei Piding zur héhenfreien Anschluss-
stelle ist als Beseitigung der Unfallhdufung Nr. 28 sowie zur Verbesserung der Leistungs-
fahigkeit der B 20 (26.465 Kfz/24h) notwendig. Seit Anfang der 90er Jahre wurde die
Leistungsfahigkeit der B 20 durch Piding- Mauthausen von der A8 (Anschlussstelle Bad
Reichenhall) zur B 21 kontinuierlich verbessert (héhenfreie Anschlisse Salzstrale und
AhornstralRe, Kreisverkehr Piding, Knoten Nord). In mehreren Gutachten wurde auch die
Notwendigkeit eines héhenfreien Anschlusses der St 2103 an die B 20 nachgewiesen. Im
Frihjahr 2005 gaben die Gemeinden Piding und Anger per Gemeinderatsbeschluss ihre
Haltung (pro Kreisverkehr) gegen den héhenfreien Anschluss auf.

Die St 2103 ist als Bedarfsumleitung zwischen den Autobahnanschlussstellen Bad
Reichenhall und Neukirchen ausgewiesen. Die Leistungsfahigkeit der Einmundung der St
2103 in die B 20 wird regelmaRig uberschritten.

Die beiden Gemeinden weisen wiederholt auf die Notwendigkeit der Umsetzung hin, da in
beiden Ortsteilen zunehmend Schleichverkehr mit entsprechenden Unfallfolgen zu
verzeichnen sind. Die Erarbeitung des Vorentwurfs wurde gestoppt, da die Uberlegungen zu
einem FOC in unmittelbarer Nahe sowie der bevorstehende 6-streifige Ausbau der A 8
gravierende Auswirkungen auf die Gestaltung des Knotenpunktes haben.

Nachster Schritt

Seite: 56  Stand: 15.07.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.4 Prioritaten Landkreis Miihldorf

MaBnahme 1

St 2091 Ausbau nordlich Waldkraiburg

Staatliches Bauamt Rosenheim

Bereich Strafienbau

Zielsetzung Der Ausbau der St 2091 und damit die Verbesserung der Anbindung der
zentralen Orte Kraiburg am Inn und Waldkraiburg an das grof3raumige
StralRennetz (geplante A 94) setzt die Ziele des Landesentwicklungsprogramms
um und dient der Starkung der Wirtschaftskraft in dieser Region. St Huber, MdL
forderte eindringlich. ,\Wenn das Baurecht da ist, kimmert er sich ums Geld"

Baulange ca. 3,7 km

DTV 9.470 Kfz/24h (2005) —-- etwa 13.500 Kfz/24h (Prognose 2025)

Kosten rd. 2,5 Mio €

Einstufung 1. Dringlichkeit im 6. Ausbauplan fur Staatsstral3en (RO290),

Aktueller Stand | Vorentwurf liegt der Regierung von Oberbayern seit 12/07 zur Genehmigung vor,
das Sicherheitsaudit wurde Anfang 2008 nachgereicht. Mundliche Erlaubnis, mit
dem Grunderwerb zu beginnen, wurde durch die ROB im Fruhjahr 2009 erteilt.
Derzeit werden die Unterlagen fur das Planfeststellungsverfahren vorbereitet.

Nachster Planfeststellungsunterlagen in 2010, Bau 2011 und 2012. Verkehrsfreigabe

Schritt vor/mit A94 in 2012 vorgesehen.

Stand: 01.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.4 Prioritaten Landkreis Miihldorf

MaBnahme 1

St 2091 mit Erganzung einer
Rechtsabbiegespur in das Gewerbegebiet nérdlich der DaimlerstraBe,
Waldkraiburg

Ausbau nérdiich Waldkraiburg (Erg@nzung einer
St 2091 Rechsabbiegespur in das Gewerbegebiet nordlich
der DaimlerstraBe, Waldkraiburg)
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.4 Prioritaten Landkreis Miihldorf

MaBnahme 2

St 2091 Bahnuibergang Beseitigung in Waldkraiburg

St 2091 BU-Beseitigung in Waldkraiburg

Zielsetzung Die St2091 ist derzeit mit etwa 10.000, nach Bau der A94 mit bis zu 13.500
Fahrzeugen taglich belastet. Dies fuhrt, da die Schranken wegen des
angrenzenden Haltepunkts Waldkraiburg lange geschlossen bleiben, zu
erheblichen Stauungen am Bahnubergang. Der Bahnibergang soll daher
héhenfrei ausgebaut werden.

Baulange ca. 400 m

DTV ca. 10.000 Kfz/24h

Kosten 4,5 Mio. Euro
(fur den Freistaat Bayern etwa 1,5 Mio. Euro)

Einstufung Im Ausbauplan unter RO300 in Dringlichkeit 1 enthalten

Aktueller Stand

Einigung mit Stadt Waldkraiburg, dass eine Hohenfreimachung an bestehender
Stelle machbar ist, aus bautechnischen Grunden eine Verlegung etwas nach
Osten jedoch gunstiger sein kénnte. Unmittelbar angrenzend ist die ,Purtener
Kreuzung* mit der St2352. 2005 war die Verkehrsbelastung Richtung Muhldorf bei
Rund 12000 Fz/24h. Ein teilplanfreier oder héhenfreier Umbau wird fur die
Ausbauplanfortschreibung daher angemeldet werden. Ebenso eine OU Purten, die
insbesondere von der Stadt Waldkraiburg gefordert wird.

Nachster
Schritt

Die Malnahme kann bis zur Fortschreibung des Ausbauplans nicht weiter verfolgt
werden.

Stand: 10.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.4 Prioritaten Landkreis Miihldorf

MaBnahme 2

St 2091 mit Ausbau zwischen
Purten und Waldkraiburg (mit Entscharfung Purtner Kreuzung und
Ortsumfahrung Purten)

St Bahniibergang Beseitigung in Waldkraiburg mit Ausbau
2091 zwischen Purten und Waldkraiburg (mit Entschéarfung
Pirtner Kreuzung und Ortsumfahrung Purten)
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.4 Prioritaten Landkreis Miihldorf

MaBnahme 3

St 2352 Ausbau der gesamten Strecke zwischen Aschau und Gars

St 2352

Ausbau der gesamten Strecke zwischen Aschau und

Gars
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.4 Prioritaten Landkreis Miihldorf

MaBnahme 4
St 2092 Ausbau zwischen Kraiburg bis Landkreisgrenze

St 2092 | Ausbau zwischen Kraiburg bis Landkreisgrenze |
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.4 Prioritaten Landkreis Miihldorf

MaBnahme 5
St 2352 Beseitigung der Engstelle an der Bahnunterfilhrung zwischen

Waldkraiburg und Miihldorf

Beseitigung der Engstelle an der Bahnunterfiihrung

St2352 zwischen Waldkraiburg und Mhldorf
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.5 Prioritaten Landkreis / Stadt Rosenheim

MaBnahme 1

B 15 Westtangente Rosenheim

Staatliches Bauamt Rosenheim

Bereich Strafienbau

3

i [

Zielsetzung Die bisherige Ortsdurchfahrt von Rosenheim im Zuge der B 15 ist gekennzeichnet
durch Staus und Behinderungen sowie erhebliche Larm- und Abgasbelastungen
fur die Anwohner. Die dringend notwendige Entlastung der Innenstadt
Rosenheims bringt die westliche Umgehung direkt von der BAB A8 bis zum
Anschluss an die bestehende B 15 nordlich Rosenheim.

Baulange 11,250 km

DTV Max. 23.000 Kfz/24h

Kosten 61,3 Mio. € (im IRP)

Einstufung Vordringlicher Bedarf

Aktueller Stand | Planfeststellungsbeschluss vom 16.9.2005
Mit Urteil vom 30.09.2009 hat der BayVGH samtlich noch verbliebene Klagen
abgewiesen; Revision ist nicht zugelassen

Nachster Mittelbereitstellung, Ausfuihrungsplanung, Bauabschnittsplanung,

Schritt Bauablaufplanung, Abstimmung mit Dritten, Bauwerksplanung

Stand: 01.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StraBe)

6.5 Prioritaten Landkreis / Stadt Rosenheim

MaBnahme 2

B 304 Beseitigung BU Reitmehring

Staatliches Bauamt Rosenheim

Bereich Straltenbau

i

Zielsetzun

In Reitmehring

==

(Ortsteil von Wasserburg) kreuzen die Bahnlinie Muhldorf —

Rosenheim und Wasserburg — Grafing die Bundesstrae héhengleich. Aufgrund
der Nahe zum Bahnhof sind die Schranken haufig lange geschlossen. Durch die
MaRnahme wird der Bahntibergang beseitigt und durch die Tunnel-, Tieflage der
Ortsteil Reitmehring vom Verkehr entlastet. BRH hinterfragt Tunnel kritisch, von
BMVBS nach Ortstermin aber zugesagt.

Baulange 1,5 km

DTV 16.650 Kfz/24h

Kosten 18,1 Mio. €
Davon 12,8 Mio. Bund als StraRenbaulasttrager

Einstufung Finanzierung zum Teil aus Mitteln zur Beseitigung der Bahnubergénge
vorgesehen

Aktueller Stand | Der Vorentwurf wurde der Regierung von Oberbayern zur Genehmigung vorgelegt
und wird bearbeitet. Aufgrund von seit der Vorlegung geénderten
Rahmenbedingungen, ist voraussichtlich eine Uberarbeitung erforderlich.

Nachster Vorentwurf den aktuellen Gegebenheiten anpassen

Schritt

Stand: 01.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.5 Prioritaten Landkreis / Stadt Rosenheim

MaBnahme 3

B 15 Beseitigung BU Lengdorf

Staatliches Bauamt Rosenheim

Bereich Stralenbau

Die BundesstralRe 15 kreuzt in Lengdorf héhengleich die Bahnlinie Wasserburg —

Zielsetzung
Rosenheim. Aufgrund der Schrankenschliezeiten kommt es zu Stauungen auf
der BundesstraRe. BRH hat 2007 kritische Anmerkungen zu weitraumigen
Varianten geaullert.

Baulange Varianten zwischen 0,25 km und 2,8 km

DTV 11.554 Kfz/24h

Kosten Bis zu 7,8 Mio. € Gesamtkosten

Einstufung Im Bedarfsplan fur die Bundesfernstralen nicht enthalten;

MdB Raab, MdB Graf und der Burgermeister haben die Zusage der OBB, dass
nach Abschluss Vorentwurfsplanung ,B 15 Ausbau nérdl. Lengdorf diese
MaRnahme zugig beplant wird.

Finanzierung aus Mitteln zur Bahntbergangsbeseitigung.

Aktueller Stand

Variantenuntersuchung am 24.03.09 dem Burgermeister vorgestellt
Machbarkeitsstudie am 04.05.09 in Burgerversammlung in Rott vorgestellt
Veranstaltung mit Gemeinde Rott, MdB Graf/Raab, LR Niederhell am 23.07.09

Nachster Schritt

Die von der Gemeinde geforderte weitraumige Umgehung ist derzeit im
Bedarfsplan nicht enthalten. Daher sind weitere Planung derzeit nicht maéglich.

Stand: 01.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.5 Prioritaten Landkreis / Stadt Rosenheim

MaBnahme 4

St 2078 Ausbau bei Kolbermoor

Staatliches Bauamt Rosenheim

Bereich Stralenbau

Kolbermoor

Zielsetzung

Die Staatsstrafe 2078 ist im Ausbaubereich gekennzeichnet durch die teilweise
unstetige, kurvige, unubersichtliche Trassierung und die Straflenbreite von i. M.
6,00 m ist fur die vorhandene starke Verkehrsbelastung unzureichend. Mit dem
Ausbau wird eine der Verkehrsbelastung und Bedeutung des Streckenabschnittes
Bad Aibling - Kolbermoor - Rosenheim angemessene Fahrbahnbreite und
Trassierung hergestellt. Beidseitig der Strale werden Feldwege parallel gefuhrt,
die auch als Geh- und Radwege genutzt werden. Die Trennung der Verkehrsarten
erhoéht die Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmer.

Baulénge

ca. 1.100 m

DTV

20.784 Kfz/24h

Kosten

1,5 Mio. Euro

Einstufung

Im Ausbauplan fur die Staatsstralen ist die MaRnahme unter Projektnummer
RO140 in der 1. Dringlichkeit enthalten.

Aktueller Stand

Planfeststellungsbeschluss vom 15.02.1988.
BA | und Il fertig gestellit.

Nachster
Schritt

Im Bauabschnitt Il kreuzt die Westtangente Rosenheim der B 15 die St 2078. Die
Kreuzung wird im Planfeststellungsverfahren der Westtangente Rosenheim
behandelt. Die Klage gegen den Planfeststellungsbeschluss wurde abgewiesen.
Der Bund Naturschutz erwégt eine Nichtzulassungsbeschwerde. Der BA Il soll
erst verwirklicht werden, wenn die Lage und Form der Kreuzung rechtlich
gesichert ist.

Stand: 04.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.5 Prioritaten Landkreis / Stadt Rosenheim

MaBnahme 5

St 2078 Ausbau ostlich Pang

Staatliches Bauamt Rosenheim

Beraich Straliznbau

Rosenheim

SR T T E iR e
g i : b
e : it

Zielsetzung

Die Staatsstralle 2078 ist im Ausba

Flickstellen, Verdriickungen und die StraBenbreite von i. M. 5,75 m ist fur die
vorhandene Verkehrsbelastung unzureichend. Mit dem Ausbau wird eine der
Verkehrsbelastung und Bedeutung des StralRenabschnittes angemessene
Fahrbahnbreite und Trassierung hergestellt. Nordlich der StralRe wird ein
unselbststandiger Geh- und Radweg parallel gefuhrt. Die Trennung der
Verkehrsarten erhéht die Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmer.

Die Stadt Rosenheim als Baulasttréger im Stadtgebiet hat im Ortsteil Pang 2008
die Einmundung in die St 2010 zu einem Kreisverkehr umgebaut. Der Abschnitt |
vom Kreisverkehr bis zur bereits ausgebauten Einmtndung in die B 15 soll sobald
als moglich folgen.

vy}

aulange

ca. 950 m

)

™

12.700 Kfz/24h

A

osten

1,03 Mio. Euro o !

Einstufung

Im guiltigen Ausbauplan fur die Staatsstralen ist die Mallnahme unter 1
Projektnummer RO 150 in der 1. Dringlichkeit enthalten.

Aktueller Stand

Vorentwurf am 22.02.2067 genehmigt. Der Grunderwerb ist gréfitenteils an den
Preisforderungen gescheitert. Planfeststellungsunterlagen werden bis Ende 2009
erarbeitet

N&chster
Schritt

Einleitung der Planfeststellung
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.6 Prioritaten Landkreis Traunstein

MaBnahme 1

B 299 / B 304 Ortsumfahrung Altenmarkt mit Aubergtunnel BA 1 und EA 2

Staatliches Bauamt Traunstein

Bereich Straltenbau

LA

Entlastung der Ortsdurchfahrt von Altenmarkt durch Bau einer Ortsumfahrung

Zielsetzung

Baulange ca. 1,5 km (8,1 km fur die Gesamtmaflnahme)

DTV 16.800 Kfz/24h (2005); 19.800 Kfz/24h (2020) in Altenmarkt ohne Umfahrung
Kosten Bau 13,295 Mio. € GE 0,296 Mio. €

Einstufung Vordringlicher Bedarf (Nutzen-Kosten-Faktor 4,2 fur die Gesamtstrecke)

Aktueller Stand

Die Umfahrung Altenmarkt ist ein Kernbestandteil des dringend notwendigen Ausbaus der
Nord-Sud-Verbindung B 299/ B 304 zwischen der A 94 und der A8. Sie wurde in zwei fir sich
wirksame Bauabschnitte (BA) unterteilt.

- B 299 / B 304 Ortsumfahrung Altenmarkt mit Aubergtunnel BA1  ca. 1,5km
- B 304 Ortsumfahrung Altenmarkt BA 2 ca. 6,3 km

Beide Bauabschnitte sind im Funfjahresplan (2006-2010) fur Verkehrsinvestitionen des
Bundesverkehrsministeriums (BMVBS) enthalten. Der Vorentwurf fur den Bauabschnitt 1 wurde
im Dezember 2007 durch den BMVBS genehmigt. Das Planfeststellungsverfahren wurde durch
die Regierung von Oberbayern am 02.04.2009 eingeleitet. Zur Zeit werden die Stellungnahmen
zu den Einwendungen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens erarbeitet und der
Erdrterungstermin vorbereitet.

Nachster Schritt

Planfeststellungsbeschluss 2010

Seite: 36  Stand: 09.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.6 Prioritaten Landkreis Traunstein

MaBnahme 1

= 299/ B 304 Ortsumfahrung Altenmarkt mit Aubergtunnel EA 1T und BA 2

Staatliches Bauamt Traunstein ﬁ

Bereich Straltenbau

B 304 Ortsumfahrung Altenmarkt BA 2

{j : i
Entlastung der Ortsdurchfahrt von Altenmarkt du

B
rch Bau einer Ortsumfahrung

Zielsetzung

Baulénge ca. 6,6 km (8,1 km fur die Gesamtmalnahme)

DTV 16.800 Kfz/24h (2005); 19.800 Kfz/24h (2020) in Altenmarkt ohne Umfahrung
Kosten Bau 16,207 Mio. € GE 1,0 Mio. €

Einstufung Vordringlicher Bedarf (Nutzen-Kosten-Faktor 4,2 fur die Gesamtstrecke)

Aktueller Stand

Die Umfahrung Altenmarkt ist ein Kernbestandteil des dringend notwendigen Ausbaus der
Nord-Stid-Verbindung B 299/ B 304 zwischen der A 94 und der A8. Sie wurde in zwei fur sich
wirksame Bauabschnitte (BA) unterteilt.

- B 299 / B 304 Ortsumfahrung Altenmarkt mit Aubergtunnel BA 1 ca. 1,5km
- B 304 Ortsumfahrung Altenmarkt BA 2 ca. 6,3km

Der 2. BA erstreckt sich von Mégling bis St. Georgen. Beide Bauabschnitte sind im
Funfjahresplan (2006-2010) fur Verkehrsinvestitionen des Bundesverkehrsministeriums
(BMVBS) enthalten. Aufgrund der topografischen, értlichen und stadtebaulichen
Zwangspunkte ist im Bereich St. Georgen nur ein bestandsorientierter Ausbau méglich. Die
Stadt Traunreut hat immer wieder darauf hingewiesen, dass sie bei den planungsrechtlichen
Verfahren nur einer Lésung zustimmen wird, wenn fur St. Georgen eine Tieflage im Bereich
der Bahnkreuzungen vorgesehen wird. Nachdem die gesetzlich einzuhaltenden
Larmschutzgrenzwerte in St. Georgen auch ohne Tieflage sichergestellt werden kénnen, wird
der Bau in Tieflage vom Bund nun als Beseitigung einer héhengleichen Eisenbahnkreuzung
anerkannt. Das Staatliche Bauamt wird eine Reihe von Vorschlagen zur Lésung in St.
Georgen erarbeiten, mit dem Bundesministerium abstimmen und der Stadt Traunreut
vorstellen.

Nachster Schritt

Fertigstellung der Vorentwurfsunterlagen Ende 2009

Seite: 37  Stand: 09.11.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.6 Prioritaten Landkreis Traunstein

MaBnahme 2

B 299 Westumfahrung Trostberg

Staatliches Bauamt Traunstein ﬁ

Bereich Stralenbau

Zielsetzung

Entlatung er Ortsdurchfahrt vnTrostberg urch Bau einer Ortsumfahrung
Baulange ca. 4,6 km
DTV 19.000 Kfz/24h auf der bestehenden Ortsdurchfahrt B 299
Kosten Bau 7,826 Mio. € GE 1,1 Mio. €
Einstufung Weiterer Bedarf

Aktueller Stand

Die raumgeordnete und linienbestimmte Westumfahrung Trostberg im Zuge der B 299 war
bisher planungsrechtlich im Bundesverkehrswegeplan im ,Weiteren Bedarf ohne
Planungsrecht" eingestuft. Wegen dieser nachrangigen Einstufung hatte sich der Landkreis
bereit erklart mit der Planung zu beginnen. Aufgrund der hohen Feinstaubbelastung in der
Stadt Trostberg wurde dem StBA Traunstein vom Bundesministerium fur Verkehr das
Einverstandnis zur Aufnahme der Planungen erteilt. Das StBA Traunstein hat zun&chst die
Vorentwurfsplanungen zwischen der St 2091und Reit an ein Ingenieurblro vergeben. Durch
das Konjunkturprogramm kénnen andere MaRnahmen, die bereits im vordringlichen Bedarf
des Bundesverkehrswegeplans standen, beschleunigt verwirklicht werden. Das wiederum
eroffnete auch fir den Bau der derzeit noch nachrangig eingestuften Westumfahrung von
Trostberg eine bessere zeitliche Perspektive. Deshalb wird nun der gesamte Streckenzug
zwischen Mdgling und Reit geplant.

Durch die hohe Feinstaubbelastung der Stadt Trostberg gewinnt die Umfahrung zusatzlich an
Bedeutung. Messungen in der Ortsdurchfahrt (Engstelle mit beidseitiger geschlossener
Bebauung auf einer Lénge von ca. 60 m) haben eine Uberschreitung der Grenzwerte an mehr
als den zulassigen 35 Tagen im Jahr ergeben. Durch die Westumfahrung Trostberg wird eine
Reduktion des Verkehrs von ca. 22.600 Kfz auf ca. 16.700 Kfz (Prognosewerte 2025) erwartet
und damit auch eine Verbesserung der Feinstaubsituation.

Nachster Schritt

Erstellen des Vorentwurfes bis Sommer 2010, Hoherstufung bei der Fortschreibung des
Bundesverkehrswegeplans in den Vordringlichen Bedarf

Seite: 35  Stand: 15.07.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.6 Prioritaten Landkreis Traunstein

MaBnahme 3

St 2096 Ortsumfahrung Chieming

Staatliches Bauamt Traunstein

Bereich Stratenbau

St 2096 Ortsumfahru n ‘_ie'min

Entlastung der Ortsdurchfahrt Chieming durch eine Ortsumfahrung

Zielsetzung

Baulange ca. 3,9 km

DTV 7.400 Kfz/24h (7 % Schwerverkehrsanteil)
Kosten 7,6 Mio. €

Einstufung 2. Dringlichkeit

Aktueller Stand

Die Ortsumfahrung (OU) Chieming und die OU Sondermoning wurden bei der letzten
Fortschreibung des Ausbauplans fur StaatstraRen als Gesamtprojekt mit einer Lange von
6,65 km und Gesamtkosten von 12,9 Mio. € in die 2. Dringlichkeit eingestuft, daher ruhen
derzeit die Planungen. Bei der Fortschreibung des Ausbauplanes (voraussichtlich 2011) wird
die MaBnahme in zwei jeweils fur sich verkehrswirksame Abschnitte geteilt:

1. Abschnitt OU Chieming: Lange: 3,9 km, Kosten: 7,6 Mio.€
2. Abschnitt OU Sondermoning: Lange: 2,75 km, Kosten: 5,3 Mio.€

Die verkehrlichen Probleme in Chieming sind zum Einen die ca. 1,3 km lange, steile und
kurvige Ortsdurchfahrt und zum Anderen der ca. 1,3 km lange Verlauf direkt am Chiemsee
hinter den Campingplatzen und Segelanlagen.

Ein Bruckenbauwerk mit einer Lange von ca. 90 m uber den Pfaffinger Graben ist erforderlich.

Besondere dkologische Risiken sind derzeit nicht erkennbar.

Nachster Schritt

Bewertung bei der Fortschreibung des Ausbauplans fur Staatsstral3en.

Stand: 15.09.2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.6 Prioritaten Landkreis Traunstein

MaBnahme 4

St 2105 Ausbau nordlich Wiesmiihl (,,Kayer Berg“)

Staatliches Bauamt Traunstein @

Bereich Strakenbau

@

St 2105 Ausbau nérdlich Wiesmiihl (,Kayer Berg®)

Zielsetzung Ausbau der ungentgenden LKW - Umfahrung von Tittmoning
Baulange ca. 1,5 km

DTV 5.895 Kfz/24h (dabei SV 740 Kfz/24h)

Kosten 1,2 Mio. €

Einstufung 1. Dringlichkeit (im Austausch mit Erlstatter Berg)

Aktueller Stand

Die B 20 ist aus Richtung Laufen bis zum stdlichen Stadttor von Tittmoning gut ausgebaut.
Zwischen den beiden nur einspurig zu befahrenden Stadttoren fiihrt sie tUber den historischen
Stadtplatz in der Altstadt. Vom nérdlichen Stadttor bis zur Abzweigung Einmindung

B 20/St 2105 ist die B 20 nicht ausgebaut, sie hat dort nur 6,0 m Fahrbahnbreite und weist eine
Steigungsstrecke mit tber 12% auf.

Aus diesen Grunden ist die B 20 im Bereich Tittmoning seit 1979 (verkehrsrechtliche
Anordnung vom 05.12.1978) fur den Durchgangsverkehr tber 7,5 t zulassigem Gesamtgewicht
gesperrt. Die Umleitung des gesamten Bundesstralenschwerverkehrs erfolgt geman
verkehrsrechtlicher Anordnung tber die KreisstralBe TS 16 sowie die Staatsstrale 2105.

Die Lkw - Umfahrung von Tittmoning entspricht weder in Breite noch Aufbau den
Erfordernissen. Der SV-Anteil der Staatsstrale im Zuge dieser LKW-Umfahrung betragt ca.

63 %, auf der anschlieRenden Kreisstralle TS 16 ca. 88 %. Der Ausbau des so genannten
.Kayer Berges" ist auf relativ schlecht tragféahigem Boden mit einer entsprechend aufwandigen
Grindung zu realisieren. Der Landkreis Traunstein verfolgt das Ziel eines Ausbaues der Kr. TS
16 mit einem hohen Férderanteil in den nachsten Jahren. Der Grunderwerb fur einen ersten
Bauabschnitt von ca. 800 m konnte im April 2009 gesichert werden. Im September 2009 wurde
die Vorschuttung dieses Teilabschnittes ausgeschrieben.

Nachster Schritt

Baubeginn November 2009
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Verkehrsoffensive Region 18 (StralBe)

6.6 Prioritaten Landkreis Traunstein

MaBnahme 5

B 304 Ortsumfahrung Obing

Staatliches Bauamt Traunstein @

Bereich Straflenbau

=

Zietsetzun - Entlastung der Ortsdurchfahrt Obing durch eine Ortsumfahrung
Baulange ca. 3,7 km

DTV 8.400 Kfz/24h

Kosten 6,1 Mio. €

Einstufung Weiterer Bedarf

Aktueller Stand

Im Zuge des Ausbaus der B 304 durch die Ortsumfahrungen Zorneding, Ebersberg und
Traunstein ist mit einer weiteren Zunahme des Verkehrs durch Obing zu rechnen,
insbesondere vor dem Hintergrund der zeitweisen Uberlastung der Bundesautobahn A 8. In
Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Traunstein ist im Flachennutzungsplan der
Gemeinde Obing bereits ein Trassenkorridor enthalten, der frei von anderen Planungen
bleiben muss. Da es zu diesem Trassenkorridor keine Alternativen gibt, entfallt eine
Variantendiskussion. Die gesamte Trasse liegt auf Obinger Gemeindegebiet, weshalb auf ein
Raumordnungsverfahren verzichtet werden kann.

Im Jahr 2008 wurde die verkehrstechnische Planung der OU Obing im Rahmen einer
Diplomarbeit auf dem Niveau eines Vorentwurfes ausgearbeitet.

Nachster Schritt

Bestreben, die MalRnahme bei der Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans in den
Vordringlichen Bedarf hochzustufen

Seite: 42  Stand: 15.07.2009

50



